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ANEJO 06: TRAZADO DE VIALES

1 OBJETO

Se redacta el presente Anejo con el fin de determinar los condicionantes y disposiciones tenidas en cuenta para el

disefio de la red viaria.

La red viaria tiene una superficie total en este Plan Parcial de 159.102,17 m2s lo que supone un 10.96% de la superficie

total ordenada.

2 DISENO DE LA RED VIARIA SEGUN EL PLAN PARCIAL

21 DOTACION DE APARCAMIENTOS

Se han previsto 3.294 plazas de aparcamiento de las que 82 son para minusvalidos.

El resto de los aparcamientos se habilitaran, segin marcan las ordenanzas del PGOU, en el interior de cada una de

las parcelas proyectadas hasta completar las exigidas segun Ley

2.2 RED VIARIA

2.2.1 Accesos

El acceso principal se hara a través del acceso actual que da servicio a la 12 fase de este Centro Logistico, por el

suroeste del sector.

Esta actuacioén lleva como carga externa la actuacion viaria denominada (AV-CLA.1), consistente en la mejora de
accesos al sector desde la Crta MA-209, incluyendo suelo necesario y las obras de urbanizaciéon de los mismas, asi
como la mejora y ensanche de la carretera MA-5408 que da acceso al Centro Logistico desde la N-331 (Malaga —
Cérdoba).

2.2.2 Caracteristicas de la red viaria

La red viaria estd compuesta por 2 ejes principales: la HN, paralela a la Avda. principal de la primera fase del Centro
Logistico, y la calle 15N, que rodea la zona de parcelas desde el sur hasta el norte del sector pasando por el este y
paralela a las dos autovias con las que limita esta segunda fase. Estas dos vias tienen una anchura de 59 m (incluido

el bulevar) y 15 metros respectivamente, e iran acompafiadas de una red viaria secundaria.
Esta red viaria dara acceso a las distintas naves, zona de esparcimiento y ocio.

Se cumplira para el disefio de viales lo especificado en las normas técnicas para la accesibilidad y eliminaciéon de

barreras arquitecténicas, urbanisticas y del transporte en Andalucia, segun se justifica en el Anejo de Accesibilidad.

El radio minimo de los ejes de las calles seran de 20 m. La pendiente longitudinal maxima de las calles sera del 15%..

2.2.3 Aparcamientos

- Dimensiones plazas de aparcamiento: 2,25 x 4,70 m
- Dimensiones plazas de aparcamiento para personas con movilidad reducida:

500x2,25m+ZT
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ZT: Zona de transferencia:
Zona trasera de anchura igual a la de la plaza y longitud 1,50 m.

Se permite que la zona de transferencia se comparta entre dos plazas.

3 CONDICIONANTES Y PARTICULARIDADES DESDE EL PUNTO DE VISTA DEL TRAFICO

Se procede a continuacion a describir los criterios minimos que segun la publicacion del MOPU de 1988, “Trayectorias
de giro de vehiculos a baja velocidad”, en dicho documento se modelizan los radios de giro segun un programa de
modelizacién informatica, en el que para los distintos tipologia de vehiculos, se modelizan los giros posibles y radios
minimos de giro, dado que son giros a baja velocidad, s6lo es repercutible el dimensionamiento geométrico,

despreciando las componentes cinematicas en la modelizacion.

Segun se indica en su pagina 36, los radios de giro minimos, se establecen basandose en la definicién de Circulo de
Viraje incluido voladizo, es decir, del descrito en su movimiento por la parte mas saliente del vehiculo, teniendo este

girada su direccion hasta el tope:

AUTOMOWIL

Radicminimo=6m

VEHICULO LIGERO DE REPARTO

Radic minmo =3 m

CAMION

Padcminimo=12m

AUTOBUS ARTICULADO

Debera poder inscribirse en una corona circular de 12.50 m de radio exterior y de
un radio interior de 5. 30 m (Directivas CEE 85/3. B6/360. 86/364).

CABEZA TRACTORA

Radiominimo=8m

Extracto de la Guia
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ANEJO 06: TRAZADO DE VIALES

Como queda reflejado en planos, se cumplen sobradamente dichos radios minimos en las condiciones indicadas

anteriormente.

Ademas, la totalidad de la red viaria proyectada, se determina acorde a lo prescrito en el Plan Parcial redactado para
tal fin. En dicho plan parcial, se establecen los ejes viarios, acerados, radios de giro, etc de la totalidad de los viales de

la urbanizacion.

A partir del estudio de trafico realizado y tras analizar el disefio viario, se determinan los siguientes condicionantes,

para quedar del lado de la seguridad en cuanto al flujo de trafico se refiere:

- Enaquellas intersecciones en los que el radio de giro sea menor de 20 m, se prohibiran los giros a la derecha
para los vehiculos articulados de mas de 12 m, permitiendo a través de las glorietas distribuidas en el interior

de la urbanizacion alternativas para abarcar la totalidad de los itinerarios posibles.

- Dados los anchos de aceras de 1.80 m, y la disposicion de los parcelas, no es factible la ampliacion de los

radios de giro sin afectar a la superficie de las mismas.

- En aquellas intersecciones principales, se optara por dejar la prevision de canalizacion para semaforizacion, la
cual dispondra de suministro eléctrico desde los cuadros de alumbrado indicados en proyecto y previendo
también acometidas de semaforizacion hasta el limite del sector, en prevision de futuras implantaciones en la
fase existente.

De cara a solventar problemas de trafico en la conexiéon con la fase existente, se prevé una partida alzada en

presupuesto para la sefializacién de la misma, a justificar seguin requerimientos del Area de Movilidad del Ayuntamiento.

4 CONDICIONANTES ARQUEOLOGICOS

Uno de los principales condicionantes, no en planta, pero si en alzado de los viales a ejecutar, han sido la existencia
de yacimientos arqueoldgicos a proteger, lo cual ha provocado que el movimiento de tierras se modifique, y en

consecuencia las redes de saneamiento y drenaje, asi como las pendientes y longitudinales de los viales.
DELIMITACION DEL AMBITO DE ACTUACION

Las lineas maestras descriptivas del proyecto se ampararon en los antecedentes administrativos que instaron a la
realizacion de una excavacion arqueoldgica que permitiera verificar la existencia de restos arqueoldgicos o bien su
ausencia en cada uno de los yacimientos afectados por la ampliacién del Centro Logistico. Se procedié asi a la
delimitacién y acotamiento de los mismos, en orden a articular ordenadamente un futuro proyecto constructivo que

evitase asi de una forma real y verdaderamente preventiva dafos al patrimonio subyacente.

Para ello se propuso una metodologia de excavacién arqueoldgica extensiva, a realizar con medios mecanicos y
manuales mediante la apertura intensiva de toda la extension de los enclaves, empleando transectos o pasillos que se
ubicaran entre las calles de la plantacion olivarera siguiendo la pendiente original, es decir atendiendo a las curvas de

nivel.
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Sector Arqueoldgico de Colina de Los Olivos

Fue originalmente catalogado como yacimiento datado en época romano Altoimperial, posteriores prospecciones
ajustadas a los sectores de desarrollo programado del PGOU de Antequera, Ampliacion del centro Logistico,
posibilitaron la caracterizaciéon de una zona con dispersion de restos liticos tallados y pulimentados datables en fases
imprecisas de la Prehistoria Reciente, correspondiente a un area de actividad y/o habitat probablemente calcolitico. Se
reconocié a través de las evidencias en superficie de industria litica sobre silex y materiales en rocas duras

pulimentados, circunstancia que ahora hemos podido contrastar sobradamente.

El ambito zonificado, quedé recogido en el PGOU bajo la categoria de proteccion de Tipo 3 (sujeta a diagnosis y control
arqueologico de movimiento de tierras sobre su superficie), rodeando una zona central situada cerca de la elevacion
principal del yacimiento que, por la mayor concentracion de evidencias arqueoldgicas, fue adscrita al tipo 2 de
proteccion.

Un primer reconocimiento superficial del area afectada permitié descubrir una amplia zona de dispersion de industria
litica sobre soporte siliceo, asi como implementos elaborados en rocas subvolcanicas de procedencia local. La
dispersion de restos, derivados por gravitacion y remocionados por la actividad agricola comprendia tanto la zona

cautelada en proyecto como un centenar de metros a norte y sur del ambito protegido fisicamente.

El yacimiento Colina de los Olivos presentaba poligonos con grado de proteccion arqueoldgica 2 y 3, y se han realizado
un total de 328 sondeos entre ambas zonas.

En el sector con proteccion arqueolégica tipo 3, en cuyo extremo suroeste ya se han llevado a cabo anteriormente
remociones de tierra, presenta una superficie afectada de 209.948,721 m2 con respecto a los 249.272.500 m2 que

supone el total de la zonificacién.

En el area englobada dentro del tipo 2 cuenta con una super/icie de 15.333,686 m2 y se encuentra afectada

integramente, ademas coincide con ser la zona donde mayor concentracion de material mueble se constata.

Hay que que remarcar que la aparicion de restos es posicion original ha provocado el incremento de la densidad de los

sondeos, para una mejor precision y aclaracién de los indicios.

De los 328 sondeos realizados por toda el area protegida, 78 han resultado positivos en cuanto a la localizacién de
subestructuras.
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ANEJO 06: TRAZADO DE VIALES

YACIMIENTO COLINA DE
LOS OLIVOS

| [T YACIMIENTO ARQUECLOGICO TIPO 2
| YACIMIENTO ARQUEOLOGICO TIPO 3

Zanjas realizadas y nueva delimitacién de los yacimientos.

Sector Arqueoldgico de Cerro Colchado

Fue reconocido y catalogado ftras los trabajos de control y seguimiento arqueolégico verificados para la construccion
de la Autovia A-45, caracterizandose su cronologia y extension a través de los restos ceramicos, liticos y herramientas
pulimentadas dispersas superficialmente.

Los trabajos de prospeccion efectuados de forma especifica sobre las areas de actuacion programadas en la Revision
del PGOU del afio 2006, no modificaron sustancialmente la zonificacién inicialmente propuesta, matizando en esta

ocasion los datos que lo caracterizaron de forma dominante como yacimiento de la Prehistoria Reciente.

El ambito zonificado, quedd recogido bajo la categoria de proteccion de Tipo 3 (sujeta a diagnosis y control arqueolégico
de movimiento de tierras sobre su superficie), circunda la corona del espolén norte de la elevacion principal, con
morfologia de anillo entorno al tipo 2.

Cerro Colchado, que revela poligonos con grado de proteccion arqueoldgica 2 y 3. En él se han practicado un total de

128 sondeos de valoracion que han seguido diferentes orientaciones.

De manera perimetral se situa el area de proteccion arqueoldgica tipo 3. El area englobada dentro de tipo 2 cuenta con

una superficie de 59.225 m? mientras que la que alberga un tipo 3 indica 56.989 m2.

De los 128 sondeos realizados por toda el area protegida, 13 han resultado positivos en cuanto a la localizacién de

subestructuras, aunque hay que tener en cuenta que en otros sondeos donde no hay evidencias de dichos restos, si
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se ha localizado material mueble arqueoldgico, posiblemente fruto de la remocién del terreno épocas posteriores.
También hay que precisar que en 6 de los sondeos considerados negativos han aparecido restos de cultivo de vifiedo,
similares a los localizados en el yacimiento del Cortijo de la Verdnica, pero que, debido a la ausencia total de material

mueble asociado a los mismos, no se ha podido precisar su cronologia.

YACIMIENTO
CERRO COLCHADO

[ vacIiMIENTO ARQUEOLGGICO TIPO 2
|| YACIMIENTO ARQUEOLOGICO TIPO 3

Zanjas realizadas y nueva delimitacion de los yacimientos.

Sector Arqueolégico de Cortijo Perezén

Fue reconocido y catalogado tras los trabajos de control y seguimiento arqueoldgico verificados para la construccion
de la Autovia A-45, caracterizandose su cronologia y extension a través de los restos ceramicos, liticos y herramientas
pulimentadas dispersas superficialmente.

Estamos ante un yacimiento establecido por material arqueolégico superficial que se caracteriza por la presencia de
ceramica comun romana asi como elementos constructivos (tégulas y ladrillos) que lleva a sus descubridores a fecharlo
en época romana, concretamente en el Altoimperio. De la misma manera se pueden documentar restos materiales

adscribibles a la Prehistoria Reciente.

n

=
En este caso, pese a que el Cortijo Perezon tne una super/icie total de 66.107,840 m2, unicamente se ha actuado

sobre 22.089.14 m2 que estan afectados por e%ta fase.

o0W3

Se han realizado un total de 35 zanjas dispuestas en sentido este-oeste y noreste-suroeste.
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De los 35 sondeos realizados por toda el area protegida, 11 han resultado positivos en cuanto a la localizacién de 5 JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

subestructuras de caracter arqueolégico, aunque hay que tener en cuenta que en otros sondeos donde no hay ) N ) . ) o )
. ) . ] . _ . . y Para la ejecucion del proyecto, se ha procedido a la redaccion de un estudio de trafico en el que se determinan los
evidencias de dichos restos, si se ha localizado material mueble arqueoldgico, posiblemente fruto de la remocion del - ] . ] ) . ) N o o
i ) itinerarios en funcién de unas premisas de direccion, que se han determinado en funcion de los siguientes criterios:

terreno épocas posteriores.
- Enlineas principales, se ha buscado evitar los giros a la izquierda, en especial en aquellas intersecciones en

las que los radios de giro son mas pequefios. Sin embargo, en el bulevard, y en el vial exterior, los cuales se

consideran viales principales, y funcionaran como via de entrada y salida a la urbanizacién, se han permitido

dicho giros, regulados mediante semaforizacion.

- Los viales principales de la urbanizacion 15N, 13A y HN-HN2, se han dimensionado para una categoria de
trafico TO, siendo el resto de viales secundarios categorizados como T1. Ademas de esta cuestion, en el estudio
de trafico realizado, se determina que existen tramos de acceso a la urbanizacién, en concreto el vial de
entronque con la calle 13A (de entrada) y los viales ubicados entre las glorietas existentes (marcados en gris
en la imagen adjunta), los cuales debido a la carga de trafico a considerar, y que se dispondran como calles
de acceso y salida principales, se categorizan como un TO, debiendo proceder a la mejora del paquete de
firmes de la totalidad de la superficie indicada. Lo mismo sucede con la reposicion del vial de la fase existente
paralelo a la urbanizacién y que se vera afectado por la implantacién de la red de saneamiento y pluviales a

disponer.

1452055 m?

£ | l:l YACIMIENTO ARQUEOLGGICO TIPO 2
x - - ‘ YACIMIENTO ARQUEELQGICO TIPO 3

Zanjas realizadas y nueva delimitacién de los yacimientos.

MEDIDAS CORRECTORAS Y DE CONSERVACION

Una vez terminada la intervencion y previa autorizacion de la inspeccion de la misma, se ha procedido al tapado de los

sondeos realizados con la tierra extraida. En los sondeos que han resultado positivos, antes de la cubricién se ha

colocado un geotextil para asi sefalar la cota alcanzada y proteger los restos localizados.

Con el fin de conservar los yacimientos arqueoldgicos, durante la ejecucion de la urbanizacion o en las parcelas que

se vean afectadas, la actuacion sobre los yacimientos que han resultado positivos sera mediante creacion de zonas Tramos de viales a mejorar con categoria de tréfico TO.

verdes y zona de aparcamiento o viales. Cuando se necesite edificar sobre los yacimientos sera mediante un sistema

de cimentacion en el que no se vean afectados los restos localizados.

. . e ; o : - s - Segun puede verse en la imagen anterior, existe un tramo inicial, a la salida del vial 15N, el cual se prevé su
En las parcelas de equipamiento de cesion al ayuntamiento del 10% que existan catas con yacimientos arqueoldgicos

- e . . . e ampliacion a cuatro carriles, para dar ¢bntinuidad con la seccién anterior y posterior a las glorietas existentes,
positivos, la edificacion es viable y no supondra una carga en el desarrollo posterior de la edificacion a implantar. >

y que debido a la zona de afeccién y émite de dominio publico de carreteras por la existencia de la A-92, no

o
permite su continuidad hasta la gloriet&proyectada, sino que debe girar y conectar con la glorieta ya existente.
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A continuacion, se procede a describir y justificar las soluciones adoptadas en cada una de las intersecciones del
proyecto, incluyendo las dos unidades de ejecucién, dado que el trafico de la urbanizacién debe estudiarse desde un
punto de vista global:

- CALLE 15 N CON FASE EXISTENTE

La calle 15N, al tratarse de un vial principal y sobretodo perimetral, que bordea el exterior de la urbanizacion, dispondra

de dos carriles para cada sentido de circulacion, sirviendo como via distribuidora tanto a la entrada como a la salida de

la urbanizacion.

En su interseccién con la fase existente, nos encontramos con un giro permitido a la izquierda, dado que se debe
permitir el acceso a la parcela colindante, y evitamos asi giros a la izquierda en el vial paralelo, que va en sentido norte

sur, y el cual dispone de mayor intensidad de trafico.

Ademas, para mejorar el giro que se localiza unos metros mas al oeste (sombreado en gris en la imagen), se ha
procedido a suavizar la linea de acerado, ampliando el radio en la medida de lo posible, retrasando la linea de

aparcamientos existente, y estando condicionados por los limites de parcela privada.

- CALLE 15B CON FASE EXISTENTE

Esta interseccidon se conforma por la posibilidad de girar a la
izquierda, al disponer de dos carriles para la circulacion, se

dispone de anchura suficiente y no debe suponer ningun conflicto

en el transito de vehiculos pesados. Se ha dispuesto asi con el
fin de que funcione de acceso a las parcelas colindantes sin
necesidad de entrar al bulevard, permitiendo asi repartir mejor los

accesos a la hora punta de entrada.
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- CALLE 11A-DN CON FASE EXISTENTE

CALLE 11A-DN

n’)‘rﬂﬁ—ﬁﬂl T T T T T
- BN

—

EQUIPAMIENTO
SOCIAL

14.520,55 m?

La calle 112-DN dispone de dos carriles en sentido este-oeste, los cuales intersectan con la fase existen como via
de salida de la urbanizacion. En dicha interseccion, se dispone un sentido obligatorio de circulacion, hacia el sur.
En la presente interseccion no se considera necesaria la disposicion de semaforizacion, dado que el flujo del trafico
va hacia el mismo sentido y mediante la implantacion de giros con STOP, en los que el vehiculo deba comenzar el
giro desde la posicidn de parada, facilita la realizacion del mismo. Ademas, la existencia de dos carriles para cada

vial mejora los radios de giro y facilita su incorporacion.
- CALLE 13A CON FASE EXISTENTE

La calle 13A se dispone como vial de entrada a la urbanizacion, en sentido oeste-este, en su interseccion la fase
existente, la cual es de bajada, hace que para volver a entrar a la urbanizacién (lo cual es muy poco probable),
deba girar mediante un STOP previo. Lo que se busca, es que el vial de la fase existente, el cual es de bajada,

norte-sur, en la calle paralela a la 13A, disponga de una salida, la cual si se realizara mediante giro a la derecha.

El resto de tramos de calle paralelos, funcionaran en sentido oeste-este, para incorporarse a la via principal de
salida considerada en esta manzana que es el vial existente. Se aporta a continuacion captura de lo comentado

anteriormente.

Por ultimo, comentar que en el giro a la izquierda, permitido entre el tramo de salida y el vial existente de cuatro

carriles, se dispone una regulacién mediariig;e semaforizacion.
I
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CALLE 13 A CON CALLE 11 A-DN

Esta interseccion no presente mayor complejidad, dado que el vial 13 A, se dispone como acceso principal a la

urbanizacioén, se debe permitir el giro a la izquierda para poder acceder al sur de la parcela 3 y al limite norte de las

parcelas de equipamiento. No obstante, dado que se disponen de dos carriles, y el trafico fluye en la misma direccion,

no existe ningun inconveniente.

- CALLE FN-DN -14N

SOCIAL
14,520,355 m=

EQUIPAMIENTO “

EQUIPAMIENTO i
COMERCIAL

14,520,355 m=

CALLE 14N
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Las calles FN y DN, al sur de su interseccion con la calle 14 N, se dispone de subida, para una vez han llegado a - BULEVARD HN-HN2 CON 15 N Norte

la interseccion girar a la derecha y permitir su salida mediante la glorieta proyectada. ] ) . ] o ) ] N )
Se conforma dicha interseccion mediante una semiglorieta, que permite la incorporacion y salida del bulevard, en

La calle 14N, dispone de una mediana intermedia y dos carriles para cada sentido de circulacion, al disponer de la condiciones de seguridad. Dicha interseccion sera apoyada mediante semaforizacion, de tal forma que se regulen

glorieta en uno de sus extremos permite un cambio de sentido con facilidad. los diferentes cruces de trayectorias.

En relacion al tramo norte de la FN, se dispone por el escaso trafico previsto por el mismo, y dado que se quiere
permitir el acceso a la zona de aparcamientos, se establecen los dos sentidos de circulacion, permitiendo en este
caso el giro a la izquierda, con preferencia sobre los que vienen hacia el norte, para no dejar la calle sin salida.
Aunque este giro no sera muy habitual, dado que los accesos a las parcelas se realizaran desde los viales

principales.

- CALLE15NCONFNY GN

En dichas intersecciones sélo se permite la incorporacién a los

viales FN y GN, mediante giro a la derecha para los vehiculos

que circulen por la 15 N en sentido este-oeste, debiendo en el

caso de que un camién que circule en sentido contrario, quiera % [||e
acceder a dichos viales, hacer uso de la raqueta ubicada unos w ‘|I
metros hacia el este para poder realizar un cambio de sentido. S' | I
- CALLE 15N CON 13 A AL/
Se dispone del vial 15N el cual tiene dos carriles para cada sentido de circulacion, procediendo los viales 13 A ha - BULEVARD HN-HN2 CON 15N Sur

incorporarse a dicho vial, mediante cruce semaforizado, tanto a la izquierda como a la derecha. Permitiendo asi
. . . . , , , ., De similares caracteristicas se constituye la interseccion sur del sector, a excepcion que se impide la incorporacion
disponer del vial 15N como vial de salida exterior de las parcelas de la unidad de ejecucion 2.
a la semiglorieta para los vehiculos que bajan por la HN, obligando a recurrir a la glorieta ubicada al oeste para

- CALLE15NCON9AY 15A realizar el cambio de sentido y poder acceder a la raqueta.

El vial 9 Ay el 15 A, se propone su disposiciéon mediante un carril para cada sentido de circulacion, dado que son | |

viales que serviran de acceso a las parcelas de la unidad de ejecucion 2, y para permitir una fluidez mayor del e
CRUCE SEMAFOR| Db

trafico, se dispone que en su extremo este, (en ambos casos) se permita la incorporacion hacia ambos sentidos en

el vial 15N, facilitando que dicho vial actué como salida de la urbanizacién, y también la incorporacién desde el vial

15 N, a dichas calles secundarias. Todas estas intersecciones se realizaran mediante cruces regulados con S
I .‘..‘.‘-.‘..‘..

semaforos. 7
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- CALLE 5B CON CALLE HN

Esta interseccion se compone de una

incorporacion mediante STOP, hacia el

Bulevard, no presentando complejidad AT T T T T T T

alguna en su implantacion. L=

- CALLEHNCON13A

Para la implantacion de dicha interseccion,

dado que la Calle 13 A se dispone como acceso principal, se debe proceder a la semaforizacién de deicha
interseccion, ante los cruces de diferentes sentidos de circulacion que se van a producir. Por las dimensiones de
los viales y caracteristicas de los mismos, al actuar como viales principales, se permitira el giro a la izquierda para
su incorporacion al bulevard, debiendo utilizar el vehiculo que baja por el mismo la glorieta ubicada mas al sur para

realizar un cambio de sentido y permitirle incorporarse a la 13 A, evitando asi el giro a la izquierda.

CRUCE SEMAFO

CALLE 13A

CALLE HIN2

- CALLEHNCON9AyY5A

En estas intersecciones se disponen de similares condiciones
de tréafico y solicitaciones. Asi se establecen que dichos viales
se dispongan con dos sentidos de circulacién, evitando el giro

a la izquierda en su margen oeste, lo que obliga a subir por el

bulevard, para una vez llegue a la interseccion con el 15N

utilizar dicho vial y la fase existente como salida o volver a

bajar por el HN mediante un cambio de sentido.

Si que se permiten, aunque su uso es minoritario (dado que

no se prevén circulacion entre parcelas), la incorporacion a

dichos viales desde la bajada del HN, mediante un STOP

dispuesto en mediana.
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