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0.-INTRODUCCION 
 

El estudio de movilidad Urbana ha sido redactado para la Aprobación Inicial que se produjo 

en Julio del año 2.006.  

Si bien han pasado dos años y medio del mismo, la finalidad del mismo es la de advertir los 

problemas para el efectivo planteamiento de soluciones. 

Gracias a eso se han realizado actuaciones en estos dos años tendentes a la mejora de la 

movilidad, tanto en lo referente al tráfico como en lo peatonal, y prueba de ello han sido las 

actuaciones de peatonalización y mejora de vías como la Calle Comedias y la Calle Lucena. 

Como motivo de la continua adaptación de los planes de movilidad a la realidad urbana de 

Antequera, se fijan los siguientes criterios de actuación: 

 
OBJETIVOS 
 

1. FOMENTAR Y POTENCIAR EL USO DE TRANSPORTE PÚBLICO 

2. AGILIZAR EL TRAFICO RODADO Y GARANTIZAR  EL ACCESO AL CENTRO 

URBANO 

3. AUMENTO DE LA INFORMACIÓN PÚBLICA PARA EVITAR DESCONCIERTO 

CIUDADANO 

 
ACTUACIONES 
 

1.- FOMENTAR Y POTENCIAR EL USO DE TRANSPORTE PÚBLICO 

 

A)  MEJORAR LAS LINEAS creando NUEVAS PARADAS EN LA LINEA 1 Y 2  

para dar cobertura a las zonas de expansión  y acercarlas al centro. Y  

DESAPARECIENDO AQUELLAS que se ven afectadas por las obras. 

B) CAMBIOS DE ITINERARIOS,  motivados no solo por las obras, si no también 

para cubrir las demandas ciudadanas 

C) DESMANTELAR LAS PARADAS Y MARQUESINAS QUE YA  NO SE 

UTILIZAN para evitar confusión 

D) PUBLICITAR LAS NUEVAS PARADAS para potenciar el uso del transporte 

urbanos 

E) SEÑALIZAR LAS NUEVAS 
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2.- AGILIZAR EL TRAFICO RODADO Y GARANTIZAR  EL ACESSO AL CENTRO 

URBANO 

 

F) DIVERSIFICANDO ITINERARIOS DE ENTRADA Y SALIDA al casco urbano 

y a determinados barrios: 

G) CREANDO Y AMPLIANDO LAS BOLSAS DE APARCAMIENTO en los 

aledaños al centro urbano 

H) FACILITANDO  LAS PARADAS DE LOS AUTOBUSES ESCOLARES Y DE 

USO TURISTICO. 

I) PROHIBIENDO LA ENTRADA DE VEHICULOS PESADOS AL CASCO 

URBANO, junto con una coordinación  a la hora de autorizar obras privadas  

en las calles que se pueden ver afectadas por  este dispositivo de tráfico. 

 

 

3.- AUMENTO DE LA INFORMACIÓN PÚBLICA PARA EVITAR DESCONCIERTO. 

  
J) CAMPAÑA PUBLICITARIA EN MEDIOS DE COMUNICACIÓN 

K) CAMPAÑA INFORMATIVA con diferentes colectivos (asociaciones de 

vecinos, AMPAS, empresas de transporte, asociaciones comerciales y 

empresariales…) 

L) CAMPAÑA DIVULGATIVA con cartelería y folletos que informen de  CALLES 

CORTAS E ITINERARIOS ALTERNATIVOS, como de las NUEVAS RUTAS 

DEL TRANSPORTE URBANO. 

 

No obstante estas medidas, los estudios previos de partida, flujos, capacidades y tráfico 

siguen siendo válidos como base de las propuestas que se plantean y futuras, 

desglosándose a continuación el documento: 




































































































































































































































































































































